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<54) Anhangervorrichtung fur den ruckseitigen Anbau an ein Fahrzeug, insbesondere einen PKW 

(g) Bei einer Anhangervorrichtung (1) fur den ruckseitigen 
Anbau an ein Fahrzeug, insbesondere einen PKW, bestehend 
aus einer mit dern Fahrzeug unlosbar verbundenen oder 
losbar verbindbaren Befestigungsvorrichtung (4) mit einem 
sich insbesondere horizontal und quer zur Fahrzeugquermit- 
telachse (6) erstreckenden Befestigungsteil (5) und einem 
Lastentrager (2), der durch eine losbare Kupplungsvorrich- 
tung (11) mit dem Befestigungsteil (2a) verbunden ist, sind 
zwischen dem Befestigungsteil (5) und dem Lastentrager (2) 
zwei, einen horizontalen Abstand voneinander aufweisende 
Steckkupplungen (13) vorgesehen, die jeweils durch einen 
Steckzapfen (54) und ein ihn aufnehmendes Aufnahmeteil 
(53) gebildet sind, die in der zusammengesteckten Stellung 
durch eine Verriegelungsvorrichtung (50) miteinander verrie- 
gelbar sind. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Anhangervorrich- 
tung nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1,11,12 oder 
14. " 5 

Beim Transport von Lasten bzw. Transportgegen- 
standen an oder auf einem Lastentrager ergibt sich fur 
soiche Fahrzeuge, die nicht standig mit dem Lastentra- 
ger ausgeriistet sein sollen, z. B. Personenkraftwagen 
und Reisemobile, das Problem einer losbaren Befesti- 10 
gung des Lastentragers am Fahrzeug. Bei einer losbaren 
Befestigung kann der Lastentrager fQr die Zeiten des 
Nichtgebrauchs vom Fahrzeug geldst und deponiert 
werden. 

In der US 3 794 227 ist eine Anhangervorrichtung ftir 15 
den riickseitigen Anbau an einen PKW beschrieben, bei 
der zur losbaren Ankupplung des Lastentragers an der 
Befestigungsvorrichtung zwei zu beiden Seiten des 
PKWs angeordnete Steckkupplungen vorgesehen sind. 
Die Achsen der Steckkupplungen erstrecken sich hori- 20 
zontal und parallel zur Fahrzeuglangsrichtung, und sie 
werden jeweils durch eine dem PKW zugeordnete 
Steckmuffe in Form eines im Querschnitt Vierkantroh- 
res und einen darin einsteckbaren Steckzapfen gebildet, 
wobei die Steckmuffe dem PKW und der Steckzapfen 25 
dem Lastentrager zugeordnet ist, und wobei die Steck- 
kupplungen jeweils durch einen die Kupplungsmuffe 
und den Steckzapfen quer durchfassenden Bolzen ver- 
riegelbar sind. Bei einer solchen Ausgestaltung kann der 
Lastentrager durch eine horizontale Einsteckbewegung 30 
an der durch die Steckmuffen gebildete AnschluBvor- 
richtung montiert werden. Bei den Steckmuffen handelt 
es sich jeweils um ein separates Bauteil, das an der Ka- 
rosserie des PKWs durch ein Befestigungsmittel befe- 
stigt ist. " 35 

Eine der vorbeschriebenen Anhangervorrichtung 
ahnliche Anhangervorrichtung ist in der US 4 421 260 
beschrieben. Bei dieser bekannten Ausgestaltung ist zu- 
satzlich eine Sicherungsvorrichtung in Form eines Bii- 
gelschlosses zur Sicherung der Steckkupplungen in in- 40 
rer eingesteckten Position vorgesehen, dessen Bugel die 
zugehorige Steckmuffe und den zugehorigen Steckzap- 
fen in hierzu vorgesehenen Lochern durchfaBt 

Eine Anhangervorrichtung der eingangs angegebe- 
nen Art ist im DE-GM 92 18 082 beschrieben. Bei dieser 45 
bekannten Anhangervorrichtung sind zwei zu beiden 
Seiten der Fahrzeuglangsmitte angeordnete Ein- 
schwenkkupplungen zum Ankuppeln des Lastentragers 
an der mit der Karosserie des Fahrzeugs verbundenen 
Befestigungsvorrichtung vorgesehen. Die beiden identi- 50 
schen Einhangekupplungen werden jeweils durch einen 
sich vom Lastentrager nach oben und dann hakenfor- 
mig nach hinten gekrflmmten Tragarm gebildet, wobei 
beide vorhandenen Tragarme einen horizontalen, sich 
quer zur Fahrzeuglangsrichtung erstreckenden Tragbti- 55 
gel von unten nach oben und dann nach hinten hinter- 
greifen, der an einem sich quer zur Fahrzeugslangsrich- 
tung erstreckenden stangenfdrmigen Befestigung steil 
befestigt ist, das in seinen beiden Endbereichen mit der 
Karosserie des Fahrzeugs verschraubt ist Bei dieser 60 
bekannten Ausgestaltung ist es zur Montage des La- 
stentragers erforderlich, ihn hinten hochzuschwenken, 
in dieser hochgeschwenkten Position an der Befesti- 
gungsvorrichtung zu montieren, wobei die Tragarme 
des Lastentragers den zugehdrigen TragbOgel hinter- 65 
greifen und dann gegen einen Anschlag herunterzu- 
schwenken. Wobei zusatzlich eine Verriegelungsvor- 
richtung vorgesehen is^iie den Lastentrager in der 



heruntergeschwenkten Anschlagstellung verriegelt. 

Aus Fig. 13 von DE-GM 92 18 082 ist eine alternative 
Ausgestaltung zur Ankupplung des Lastentragers an 
der Befestigungsvorrichtung vorgesehen, wobei zwei zu 
beiden Seiten des Fahrzeugs in dessen Karosserie inte- 
grierte Steckkupplungen in Form von Steck-Aufnahme- 
lochern der Karosserie vorgesehen sind, in die zwei zu- 
gehorige, sich horizontal und parallel zur Fahrzeug- 
langsrichtung erstreckende Steckzapfen des Lastentra- 
gers in Form von vorragenden Tragarmen einsteckbar 
und durch in der Karosserie angeordnete Befestigungs- 
schrauben befestigbar sind. Eine soiche Kupplungsan- 
ordnung ist vorteilhaft, weil sie zum einen bei demon- 
tiertem Lastentrager kaum sichtbar ist und zum anderen 
sowohl verschmutzungsunanfallig ist als auch deshalb 
vorteilhaft, weil sie zu keiner VergrdBerung der Karos- 
serie in Form von vorragenden Teilen fuhrt 

Jedoch ist eine soiche Ausgestaltung der AnschluB- 
vorrichtung sehr spezifisch und nur bei bestimmten Ka- 
rosseriekonstruktionen durchfuhrbar. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine An- 
hangervorrichtung der im Oberbegriff des Anspruchs 1 
oder 1 1 beschriebenen Arten so auszugestalten, daB bei 
Gewahrleistung einer einfachen und sicheren Ankupp- 
lung des Lastentragers an die AnschluBvorrichtung eine 
einfachere Anpassung an die Fahrzeugkarosserie und 
unterschiedlicher Fahrzeugtypen m6glich ist. 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des An- 
spruchs 1 oder 1 1 geldst 

Beiden erfindungsgeinafien Ausgestaltungen sind fol- 
gende Vorteile gemeinsam. Der Lastentrager (An- 
spruch 1) oder das Zugvorrichtungsteil (Anspruch 11) 
kann durch eine einfache horizontale Einschiebebewe- 
gung montiert und angekuppelt werden, wobei eine ein- 
fache Handhabung gewahrleistet ist Die Kupplungen 
lassen sich einfach herstellen und sie sind sowohl stabil 
als auch sicher, wobei eine kostenglinstige Herstellung 
moglich ist. Ein weiterer Vorteil besteht darin, daB die 
dem AnschluBvorrichtungsteil zugehorigen Kupplungs- 
teile mit dem AnschluBvorrichtungsteil vorgefertigt 
werden konnen, wodurch eine weitere Reduzierung des 
Hersteilungsaufwandes erreicht wird. Die erfindungsge- 
maBen Steckkupplungen sind auch unempf indlich gegen 
Verschmutzungen, da im gekuppelten Zustand das Auf- 
nahmeteil innen und der Steckzapfen auBen abgedeckt 
sind, wodurch auch Beschadigungen wahrend der Fahrt 
vermieden sind. Hierdurch ist auch eine lange Lebens- 
dauer gewahrleistet Vorzugsweise werden Steckkupp- 
lungen in Form von sogenannten Muffenkupplungen 
verwendet, die eine stabile Aufnahme und gute Zentrie- 
rung der Steckzapfen in den Aufnahmeteilen gewahrlei- 
sten. Eine wahlweise Demontage des Lastentragers 
oder der Zugvorrichtung laBt sich ebenfalls leicht und 
handhabungsfreundlich durchfOhren. 

Die Erfindung bezieht sich unter einem anderen 
Aspekt auf eine Anhangervorrichtung nach dem Ober- 
begriff des Anspruchs 12 oder 14, die ebenfalls aus dem 
DE-GM 92 18 082 zu entnehmen ist 

Wie eingangs bereits erwahnt, ist es erwilnscht, einen 
Lastentrager fur die Zeiten des Nichtgebrauchs vom 
Fahrzeug zu losen und zu deponieren, um das Fahrzeug 
ohne den Lastentrager und damit mit geringerem 
Raumbedarf (Parken) und Gewicht nutzen zu konnen. 

Der Erfindung liegt im weiteren die Aufgabe zugrun- 
de, eine Anhangervorrichtung der im Oberbegriff des 
Anspruchs beschriebenen Art so auszugestalten, eine 
groBere Variation der Benutzbarkeit des Fahrzeugs er- 
reicht wird. 
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Diese Aufgabe wird durch die Merkmale der Ansprii- 
che 12bzw. 14gel6st. 

Bei der erfindungsgemaBen Ausgestaltung nach An- 
spruch 14 ist der Anhangervorrichtung ein Tragan- 
schluBteil zugeordnet, das einerseits Kupplungsteile 5 
aufweist, mit denen es am Fahrzeug anschlieBbar ist und 
andererseits eine Zugvorrichtungskupplung und Kupp- 
lungselemente fur den wahlweisen AnschluB eines La- 
stentragteils mit zugehorigen Kupplungsteilen aufweist. 

Im Gegensatz dazu sind gemaB Anspruch 12 zwei 10 
TraganschluBteile der Anhangervorrichtung zugeord- 
net, von denen das eine TraganschluBteil eine Zugvor- 
richtungskupplung und das andere TraganschluBteil ein 
Lastentragteil aufweist, wobei letzteres durch eine los- 
bare Kupplungsvorrichtung auch losbar mit dem zuge- 15 
horigen TraganschluBteil verbindbar sein kann. 

Diesen beiden erfindungsgemaBen Losungen ist der 
Vorteil gemeinsam, daB das Fahrzeug wahlweise zum 
Transportieren einer Last mit dem Lastentrager oder 
zum Ziehen eines Anhangers benutzt werden kann, wo- 20 
bei ferner auch die vorbeschriebenen Vorteile ausge- 
nutzt werden konnen. 

In den Unteranspruchen sind Merkmale enthalten, die 
die Handhabung beim Ankuppeln und Entkuppeln so- 
wie bei der Benutzung erleichtern und verbessern, zu 25 
einfachen, kostengunstig herstellbaren, stabilen und si- 
cheren Ausgestaltungen praktischer und kleiner Bau- 
weise und langer Lebensdauer fuhren und ferner das 
Offnen einer Heckklappe des Fahrzeugs gestatten, ohne 
daB der Lastentrager demontiert werden muB. 30 

Nachfolgend werden die Erfindung und weiter durch 
sie erzielbare Vorteile anhand mehrerer bevorzugter 
Ausfiihrungsbeispiele naher erlautert. Es zeigen 

Fig. 1 bis 5 eine Anhangervorrichtungsanordnung fur 
den wahlweisen AnschluB eines Lastentragers oder ei- 35 
ner Zugvorrichtung an ein Fahrzeug in perspektivischer 
Darstellung, namlich 

Fig. 1 eine Befestigungsvorrichtung fur die Ankupp- 
lung des Lastentragers oder der Zugvorrichtung an das 
Fahrzeug; 40 

Fig. 2 den Lastentrager; 

Fig. 3 eine Teilansicht in Blickrichtung des Pfeiles X 
in Fig. 2; 

Fig, 4 ein Lastentragteil des Lastentragers in der 
Ruckansicht; 45 
Fig. 5 die Zugvorrichtung; 

Fig. 6 eine Anhangervorrichtungsanordnung in abge- 
wandelter Ausgestaltung der Befestigungsvorrichtung; 

Fig. 7 die in Fig. 6 mit Y gekennzeichnete Einzelheit 
im vertikalen Teilschnitt ; 50 

Fig. 8 die Einzelheit Y nach Fig. 1 bis 5 und 7 im 
vertikalen Teilschnitt; 

Fig. 9 die Einzelheit Z in der Draufsicht. 

Die Anhangervorrichtungsanordnung umfaBt eine 
Anhangervorrichtung la (Fig. 1 und 2) fur den AnschluB 55 
des Lastentragers 2 (Fig. 2) und eine Anhangervorrich- 
tung lb fur den AnschluB der Zugvorrichtung 3 jeweils 
wahlweise an das Fahrzeug, dessen Fahrzeugkorper 
bzw. Karosserie K in den Fig. 3 und 5 andeutungsweise 
dargestellt ist Zur Ankupplung entweder des Lastentra- 60 
gers 2 oder der Zugvorrichtung 3 dient die gemeinsame 
Befestigungsvorrichtung 4, die starr oder losbar mit der 
Karosserie K verbunden sein kann. Bei der vorliegen- 
den Ausgestaltung ist die Befestigungsvorrichtung 4 mit 
der Karosserie K verschraubt, jedoch nicht fur eine tag- 65 
liche Losbarkeit, sondern als bleibende Befestigung. 

Die Befestigungsvorrichtung 4 weist ein Befesti- 
gungsteil 5 in Form e9»ich horizontal und quer zur 



Fahrzeuglangsrichtung 6 erstreckenden AnschluBtra- 
gers oder einer Befestigungsstange 7 auf, das an seinen 
seitlichen Enden durch andeutungsweise dargestellte 
Schrauben und Muttern mit jeweils einem weiteren Be- 
festigungsteil 8 verschraubt ist, die ebenfalls durch 
Schraubverbindungen mit der Karosserie K ver- 
schraubt sind. Das Befestigungsteil 5 befindet sich am 
hinteren Ende unter oder hinter der Karosserie K. 

Der Lastentrager 2 besteht aus einem Lastentragteil 
2b, das mittels einer ersten losbaren Kupplungsvorrich- 
tung 11 an ein TraganschluBteil befestigbar ist, das mit- 
tels zwei zu beiden Seiten der Langsmittelachse 6 ange- 
ordneten Steckkupplungen 13 an die Befestigungsvor- 
richtung 4 losbar ankuppeibar ist. 

Das Lastentragteil 2b kann aus einem sich im wesent- 
lich horizontal erstreckenden viereckigen Rahmen 14 
bestehen. Der Rahmen 14 weist ruckseitig eine Beleuch- 
tungsaniage und ein Nummernschild auf, wobei die 
Energieversorgung zur Beleuchtungsanlage durch eine 
elektrische Steckverbindung (nicht dargestellt) mit zu- 
gehorigen Kabeln vorgesehen ist, die zwischen der Ka- 
rosserie K und dem Lastentrager 2 bzw. TraganschluB- 
teil 9 angeordnet ist. Der Lastentrager 2 eignet sich fur 
Transportgegenstande bzw. Lasten verschiedener Ar- 
ten, freizeitlicher und gewerblicher Art wie Hobby, Ur- 
laub, Sport, Beruf, Handwerk sowie Land- und Forst- 
wirtschaft. Mittels geeigneter losbarer Halterungen 
oder Befestigungsvorrichtungen lassen sich Gerate und 
leichtere Fahrzeuge insbesondere Zweiradfahrzeuge, 
wie Motorrader, Mopeds, Fahrrader, Golfwagen, Ski, 
Transportkasten und Werkzeugkasten und dgl. leicht 
und handhabungsfreundlich auf dem Lastentragteil 2b 
anordnen und transportieren. Ein solcher heckseitiger 
Lastentrager 2 eignet sich auch vorzuglich zum Trans- 
portieren von Campingausrustung, z. B. einem Cam- 
pingschrank, der wegen seiner handhabungsfreundli- 
chen Transporthohe bei Benutzung nicht abgebaut zu 
werden braucht, sondern auf dem Lastentragteil 2b ver- 
bleiben und dabei in einer in der Nahe eines Wohnwa- 
gens oder Zeltes angeordneten Position handhabungs- 
freundlich benutzt werden kann. 

Das TraganschluBteil 2a weist die Bauforrn eines sich 
quer und vertikal erstreckenden, vorzugsweise aus Pro- 
filmaterial, insbesondere Vierkantrohr, gebildeten verti- 
kalen Rahmens 15 auf, der die Form eines auf den Kopf 
gestellten U aufweisen kann und in einem solchen Fall 
unten offen ist Von dem Rahmen 15 erstrecken sich in 
seinen seitlichen Endbereichen zwei Tragarme 16 etwa 
parallel zur Langsmittelachse 6 nach vorne, an deren 
freien Enden die zugehorigen Kupplungsteile 13b der 
Steckkupplungen 13 angeordnet sind. Die Tragarme 16 
bzw. Steckkupplungsteile 13b konnen im unteren 
(Fig. 2, 6, 9), mittleren (Fig. 7) oder oberen Bereich der 
vertikalen Rahmenholme 17a angeordnet sein. 

Das Lastentragteil 2a weist an seinem dem Tragan- 
schluBteil 2a zugewandten, also vorderem Ende, einen 
mit dem Rahmen 15 vergleichbaren Rahmen 17 auf, 
wobei die Kupplungsvorrichtung 11 vorzugsweise zwi- 
schen diesen beiden Rahmen 15, 17 wirksam ist. Bei der 
vorliegenden Ausgestaltung umfaBt die Kupplungsvor- 
richtung 11 zwei einander gegenuberliegend von den 
vertikalen Rahmenholmen 15a in deren unteren Bereich 
nach innen vorspringende runde Tragquerbolzen 18, auf 
die das Lastentragteil 2b in einer hinten etwas nach 
unten geschwenkten Position mit von den Innenseiten 
der vertikalen Rahmenholme 17a des Rahmens 17 nach 
vorne vorspringenden, insbesondere scheibenformigen 
Tragteilen 19 u nterseitig offenen Tragausnehmun- 
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gen 19a auf die Tragquerbolzen 27 aufsteckbar ist und 
dann hochschwenkbar ist, und eine Verriegelungsvor- 
richtung 21, mit der das Lastentragteil 2b in der hochge- 
schwenkten Position am TraganschluBteil 2a losbar ver- 
riegelbar ist und somit in seiner vorzugsweise horizon- 
talen Tragstellung losbar befestigbar ist. In dieser Befe- 
stigungsposition ist das Lastentragteil 2b allseitig form- 
schiassig gesichert, namlich seitlich durch die mit seitli- 
chem Bewegungsspiel zwischen die vertikalen Rahmen- 
holme 15a eingreifenden Tragteile 19, nach vorne und 
nach hinten durch den Obergriff der Tragquerbolzen 18 
mit den Tragausnehmungen 19a und nach oben durch 
ein oder zwei untergreifende Sperrteile 22, die bei der 
vorliegenden Ausgestaltung an der Unterseite des obe- 
ren Rahmenholmes 17d des Rahmens 17 befestigt sind 
und den oberen Rahmenholm 15b mit Bewegungsspiel 
untergreifen. Vorzugsweise sind zwischen den Rahmen 
15, 17 Pufferteile 23 aus elastischem Material wie Kunst- 
stoff oder Gummi angeordnet, die wahrend des Fahrbe- 
triebs ein Klappern und Beschadigungen an den AnJa- 
gef lachen verhindern, siehe Fig. 9, in der die herunterge- 
schwenkte Position des Lastentragteils 2b andeutungs- 
weise dargestellt ist, wobei am unteren Ende des Rah- 
mens 17 ein Anschlag 24 zur Begrenzung der nach unten 
gerichteten Schwenkbewegung angeordnet ist, der vor- 
zugsweise durch eine entsprechende AbschrSgung 25 
der Rahmenholme 17a gebildet ist und vorzugsweise 
durch ein Pufferteil 23 gefedert ist Durch den Anschlag 
24 wird verhindert, daB das Lastentragteil 2b mit seinem 
hinteren Ende auf dem Boden aufliegt 

Das Herunterschwenken fuhrt nicht nur zu dem Vor- 
teil, daB das Lastentragteil 2b eine geringere Hone be- 
kommt und deshalb leichter beladen und entladen wer- 
den kann, sondern es ermoglicht auch dann das Offnen 
einer Heckklappe 26 der Fahrzeugkarosserie K, wenn 
hohere Gegenstande, wie z. B. Fahrrader (in Fig. 7 zwei 
Stuck hintereinander) auf dem Lastentragteil 2b mon- 
tiert sind. 

Bei der vorliegenden Ausgestaltung wird die Verrie- 
gelungsvorrichtung 21 durch eine Verriegelungsspange 
21a gebildet, die mit ihren vertikalen Spangenwanden 
21d beide Rahmen 15, 17 (oder entsprechende Teile) 
iibergreifen und damit verriegeln kann. Es ist vorteil- 
haft, die Spange 21a an der Tragvorrichtung 12 oder 
vorzugsweise am Lastentragteil 2b unverlierbar zu hal- 
ten. Bei der vorliegenden Ausgestaltung ist die Spange 
21a auf einem Lagerbolzen 27 schwenkbar an einem der 
Teile, hier am oberen Rahmenholm 17b so gelagert, daB 
sie in ihrer hochgeschwenkten Freigabestellung (Fig. 2) 
den Rahmen 17 zum Herunterkippen freigibt 

Die Zugvorrichtung 3 ist durch einen sich quer zur 
L&ngsmittelachse 6 und etwa horizontal erstreckendes 
Tragteil 32 gebildet, von dessen Endbereich ebenfalls 
Tragarme 16 horizontal und parallel zur Langsmittel- 
achse 6 vorragen, an deren Enden den Kupplungsteilen 
13a entsprechende Kupplungsteile angeordnet sind. Im 
Ubrigen ist am Tragteil 32 eine Zugvorrichtungskupp- 
lung mit einer auf einem Hals befestigten Kupplungsku- 
gel 33 starr oder losbar befestigt. 

Diese Ausgestaltung ermdglicht es, wahlweise den 
LastentrSger 2 oder die Zugvorrichtung 3 durch die 
Steckkupplungen 13 an der Befestigungsvorrichtung 4 
zu befestigen und somit das Fahrzeug wahlweise fur 
eine Transportfunktion mit dem LastentrSger 2 oder 
einem an die Zugvorrichtungskupplung ankuppelbaren 
Anhanger (nicht dargestellt) zu benutzen. 

Mit den Bezugszeichen 34a und 34b sind Befesti- 
gungsteile fur einen auf dm Lastentragteil 2b befestig- 
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baren Transportgegenstand, (in Fig. 2 nur ein Fahrrad) 
bezeichnet. Bei dem Teil 34a handelt es sich urn quer 
einstellbar und feststellbare Rinnenstticke ftir die Reifen 
des Fahrrads. Das Teil 34b ist eine vertikale Befesti- 
5 gungsstange, an der das Fahrrad im Bereichs seines 
Tretlagers ldsbar befestigbar ist, und die bei Nichtge- 
brauch umlegbar und verriegelbar ist. 

Das Ausftthrungsbeispiel gemaB Fig. 6 bis 8, bei dem 
gleiche oder vergleichbare Teile mit dem gleichen Be- 
io zugszeichen versehen sind, unterscheidet sich von dem 
vorbeschriebenen Ausfiihrungsbeispiel lediglich durch 
eine andere Ausgestaltung und Anordnung der Befesti- 
gungsvorrichtung 4. Es ist kein besonderes, sich quer zur 
Langsmittelachse 6 erstreckendes Befestigungsteil zur 
15 Befestigung der dem Fahrzeug zugehorigen Steckkupp- 
lungsteile 13a vorgesehen, sondern bei dieser Ausgestal- 
tung sind die Steckkupplungsteile 13a in die Karosserie 
K integriert und vorzugsweise in nach hinten offenen 
Einsteck-Hohlraume angeordnet und somit unsichtbar 
20 und vor Verschmutzung geschOtzt. 

Wie insbesondere Fig. 7 erkennen 15Bt, liegen die von 
hinten in die Hohlraume 35 eingesteckten Kupplungs- 
teile 13a jeweils auf einer etwa horizontalen Boden- 
wand 35b des zugehorigen Hohlraums 35 auf, wobei 
25 hier jeweils zwei Stuck vorhandene Schrauben 36 das 
zugehdrige Kupplungsteil 13 und die zuhorige Boden- 
wand 35b in vertikalen Durchgangslochern durchfassen 
und vorzugsweise von unten eingesteckt sind. Die dar- 
gestellten Schraubenmuttern 36a konnen dabei auf den 
30 Kupplungsteilen 13a drehfest befestigt, z. B. ange- 
schweiBt sein. Das Einstecken der Schrauben 36 von 
unten ist durch nicht dargestellte Durchgangsldcher in 
einer etwa horizontalen Karosseriebodenwand 35c ge- 
wahrleistet 

35 Die zu beiden Seiten der vertikalen Langsmittelebene 
vorhandenen Kupplungsvorrichtungen 11, 13, mit ihren 
zugeordneten Elementen sind spiegelbildlich zueinan- 
der ausgebildet und angeordnet 

Bei modernen Fahrzeugen gemaB Fig. 6 ist eine StoB- 

40 stange durch eine sogenannte StoBfanger-Blende Kl 
ersetzt, die mit der Karosserie K einstiickig ausgebildet 
oder auBenseitig an der Karosserie befestigt ist, wobei 
es sich vorzugsweise urn ein Kunststoffteil handelt. Das 
TraganschluBteil 2a und insbesondere die Tragarme 16 

45 befinden sich im Hdhenbereich der Blende Kl. Urn den 
KupplungsanschluB zu ermdglichen, sind in der Blende 
Kl Durchsteckldcher 35a vorgesehen, deren Positionen 
an die Positionen der Tragarme 16 angepaBt sind. Vor- 
zugsweise sind die Durchstecklocher 35a der Quer- 

50 schnittsform der Tragarme 16 angepaBt, und sie sind in 
ihrer QuerschnittsgrdBe vorzugsweise etwas groBer be- 
messen als die QuerschnittsgroBe der Tragarme 16, so 
daB ein Durchsteckspalt S am Umfang der Tragarme 16 
vorhanden ist Da die Querschnittsform und -groBe von 

55 Befestigungselementen fUr eine Anhangerkupplung 
nicht der Querschnittsform und -gr6Be der Tragarme 16 
entsprechen muB, ist es vorteilhaft, ringfdrmige Blen- 
denstUcke (nicht dargestellt), vorzugsweise aus Kunst- 
stoff zum Abdecken der Durchsteckspalte S vorzuse- 

60 hen, die auf den Tragarmen 16 und/oder in den Durch- 
steckldchern 35 klemmend auf und/oder einsteckbar 
sind. 

Der ldsbaren Kupplungsvorrichtung 11 ist eine Dieb- 
stahlsicherung 41 (Fig. 4) zugeordnet, die eine unbef ug- 
55 te Demontage des Lastentragteils 2b vom Tragan- 
schluBsttick 2a verhindert Eine solche Diebstahlsiche- 
rung 41 kann z. B. durch ein RingschloB mit einem bieg- 
samen, die Rahmenholme 14b, 15b umschlingenden Ver- 
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bindungsstrang gebildet sein, wie es als FahrradschloB 
ublich ist. Bei der vorliegenden Ausgestaltung ist eine 
unverlierbar integrierte Diebstahlsicherung 41 in Form 
einer weiteren Verriegelungsvorrichtung vorgesehen, 
die jedoch lediglich der Diebstahlsicherung dient und 
deshaJb von Belastungen irn wesentlichen freigesteilt ist. 
Die Verriegelungsvorrichtung kann ein Verriegelungs- 
element an einem Rahmen, z. B. 15, aufweisen, das in der 
Verriegelungsposition ein Gegenriegelelement am an- 
deren Rahmen 17 hintergreift und in dieser Hintergreif- 
position sicherbar ist Hierzu kann ein Verriegelungs- 
bolzen 43 und ein beweglich gelagertes Verriegelungs- 
eiement 44 vorgesehen sein, das in seiner Verriege- 
lungsstellung durch ein SchioB 45 blockierbar ist, so daB 
die Verriegelungsvorrichtung nur durch einen zugeord- 
neten Schlussel zu offnen ist. Bei der vorliegenden Aus- 
gestaltung ist eine entsprechende Verriegelungsvorrich- 
tung in einem Gehause 46 am Verriegelungselement 
bzw. Sperrteil 21a unlosbar befestigt, wobei der Verrie- 
gelungsbolzen 43 an der Vorderseite des Rahmenholms 
15b oder an der Riickseite des Rahmenholms 17b befe- 
stigt ist oder umgekehrt Bei dieser Ausgestaltung wird 
gleichzeitig beim Bewegen des Verriegelungselements 
44 in seine Verriegelungsstellung oder in seine Entriege- 
lungsstellung die Diebstahlsicherung 41 geschlossen 
oder geoffnet bzw. freigegeben. Bei der vorliegenden 
Ausgestaltung ist das Gehause 46 am Verriegelungsele- 
ment 21a unlosbar befestigt, vorzugsweise an einer Ver- 
langerung der Spangenwand 21b. Das Verriegelungs- 
element 44 kann ggf. durch einen Losehebel 44a zu off- 
nen sein, der durch das SchioB 45 sperrbar ist. 

Im folgenden werden Einzelheiten der losbaren 
Steckkupplungsvorrichtungen 13 beschrieben. 

Wie insbesondere aus den Fig. 9 und 10 zu entnehmen 
ist, weisen die Steckkupplungen 13 jeweils eine sich par- 
allel zur Langsmittelachse 6 erstreckende Steckfassung 
51 fur die Kupplungsteile 13a, 13b und eine losbare 
Verriegelungsvorrichtung 50 zum Verriegeln der Kupp- 
lungsteile in der Kupplungsstellung auf. 

Die Steckfassung 51 ist durch eine Steckmuffe gebil- 
det. Hierzu dient eine Steckhulse 53, die in oder an der 
Karosserie K bzw. vorzugsweise an der Unterseite des 
Befestigungsteils 5 befestigt ist und mit dem zugeordne- 
ten Kupplungsteil 16b durch ein gemeinsames Rohr- 
stiick insbesondere viereckigen Querschnitt gebildet ist. 
Der Steckzapfen 54 der Steckfassung 51 ist hohl und 
vorzugsweise ebenfalls durch ein Rohrstiick 55 entspre- 
chender Querschnittsform gebildet, das mit Bewegungs- 
spiel in die Steckhulse 53 einschiebbar ist und beim vor- 
liegenden Ausfuhrungsbeispiel Teil des zugehdrigen 
Tragarms 16 ist. Von den Kupplungselementen 52a, 52b 
ist das bewegliche Kupplungselement 52b dem Kupp- 
lungsteil 13b zugeordnet, das Teil des TraganschiuBteils 
2a ist, und mit dem beweglichen Kupplungselement 52b 
ist ein manuell bewegbares Betatigungselement 56 an- 
triebsmaBig verbunden, das zwischen einer Sicherungs- 
stellung und einer Freigabestellung verstellbar und in 
seiner Sicherungsstellung feststellbar ist Bei der vorlie- 
genden Ausgestaltung ist das Betatigungselement 56 am 
TraganschluBteil 2a gelagert, vorzugsweise am zugeho- 
rigen Tragarm 16 und es ist vorzugsweise durch eine 
Schraube 57 gebildet, die in ein Gewindeloch des Rohr- 
stiicks 55 quer, vorzugsweise von oben, ein- und aus- 
schraubbar ist, wobei sie durch manuellen Angriff an 
ihren Drehkopf 57a gedreht werden kann. Das bewegli- 
che Kupplungselement 52b ist vorzugsweise ein doppel- 
armiger Hebel 58, de r we nigstens teilweise im Rohr- 
stiick 55 angeordnet i^ftp einen quer, vorzugsweise 
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horizontal darin gelagerten Gelenkbolzen 59 auf und ab 
schwenkbar gelagert ist. Am vorderen Ende des vorde- 
ren Hebelarms 58a ist eine Kupplungsnase 61 vorzugs- 
weise unterseitig angeordnet, der eine Anlaufschrage 62 
5 vorgeordnet und eine Kupplungsausnehmung 63 nach- 
geordnet ist. Das vordere Ende des vorderen Hebelarms 
58a ragt soweit aus dem Rohrstiick 55 hervor, daB die 
Kupplungsausnehmung 63 sich vor dem Rohrstiick 55 
befindet. Das starre Kupplungselement 52a ist ein 

io Kupplungszapfen oder vorzugsweise runder Kupp- 
lungsbolzen 64, der in der Steckhulse 53 befestigt ist, 
vorzugsweise letztere quer, insbesondere horizontal, in 
Lochern durchsetzt und darin befestigt ist. Die 
Schwenk- oder Kippbewegung des Hebels 58 und der 

15 Kupplungsbolzen 64 ist so konzipiert, daB beim Einstek- 
ken des Kupplungsteils 13b in das Kupplungsteil 13a 
bzw. in die Steckfassung 51 der vordere Hebelarm 58a 
mit seiner Anlaufschrage 62 gegen den Kupplungsbol- 
zen 64 stoBt und nach oben verschwenkt wird, so daB 

20 der Kupplungsbolzen 64 hinter die Kupplungsnase 61 
gelangt. Durch Drehen der Schraube 57 kann der hinte- 
re Hebelarm 58b hochgezogen werden, wobei die 
Kupplungsnase 61 vor den Kupplungsbolzen 64 ge- 
schwenkt wird und in dieser Position durch die Schrau- 

25 be 57 feststellbar ist. Durch Losen der Schraube 57 
durch Drehen kann der vordere Hebelarm 58a freigege- 
ben werden oder hochgeschwenkt werden, wodurch das 
Entkuppeln und Herausziehen des Kupplungsteils 13b 
nach hinten moglich ist Vorzugsweise weist die Kupp- 

30 lungsnase 61 riickseitig ebenfalls eine Anlaufschrage 
62a auf, so daB beim Herausziehen aus der Steckfassung 
51 der vordere Hebelarm 58a nach oben gedruckt wer- 
den kann. Bei der vorliegenden Ausgestaltung durchfaBt 
die Schraube 57 die Wandung des Rohrstiicks 55 in 

35 einem Durchgangsloch und sie faBt in ein Gewindeloch 
eines Querbolzens 67 ein, der um eine horizontal Quer- 
achse frei drehbar im hinteren Hebelarm 58b gelagert 
ist. 

Der vorbeschriebenen Feststellvorrichtung 50 fur die 

40 Kupplungsvorrichtung 13 ist eine zweite Diebstahl-Si- 
cherungsvorrichtung 71 zugeordnet, mit der ein unbe- 
fugtes Losen der Kupplung 13 verhinderbar ist. Bei der 
vorliegenden Ausgestaltung wird die Sicherungsvor- 
richtung 71 durch ein SchioB 72 gebildet, mit dem eine 

45 Drehung der Schraube 57 in der Sicherungsstellung ver- 
hinderbar ist Es kann sich um ein SteckschloB handeln, 
das in eine wahlweise von mehreren auf einem Teilkreis 
verteilt angeordneten achsparallelen Stecklochern 73 
im Drehkopf 57a einsteckbar und mit seinem nicht dar- 

50 gestellten SchlieBbart sicherbar ist, wobei sein vorderes 
Ende in eine Sicherungsausnehmung 74 im Kupplungs- 
teil 5b bzw. Rohrstiick 55 ein faBt 

Wie insbesondere Fig. 9 zeigt, kann die Riickflache 
der Kupplungsausnehmung 63 oder die Stirnflache des 

55 Steckzapfens 54 jeweils mit dem Kupplungsbolzen 64 
einen Anschlag fur die Einsteckbewegung bilden. Ein 
solcher Anschlag kann aber auch in anderer Weise ge- 
bildet sein, z. B. dadurch, daB der seitlich iiberstehende 
Gelenkbolzen 59 gegen die Steckhulse 53 stoBt. 

60 Um das Einfuhren des Kupplungsteils 13b in die in der 
Karosserie K versenkt angeordnete Steckfassung 51 zu 
erleichtern, ist dem Kupplungsteil 5b eine Einsteck- 
bzw. Einfadelungshilfe 77 zugeordnet, die beim vorlie- 
genden Ausfuhrungsbeispiel durch einen vom Steckzap- 

65 fen 54 vorragenden Fuhrungsdorn 77a mit seitlichen 
und vorzugsweise auch ober- und unterseitigen Anlauf- 
schragen 79, 79a gebildet ist Bei der vorliegenden Aus- 
gestaltung ist d^Fuhrungsdorn 77a durch eine hoch- 
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kant angeordnete Leiste gebildet, deren vorderes Ende 
nach innen abgewinkelt ist und die auch oberseitig und 
unterseitig keilformig angespitzt, angeschragt oder ge- 
rundet sein kann. Der Ftihrungsdorn 77a ist hier durch 
eine Verlangerung der Wandung des vorzugsweise in 5 
seiner Breite verjilngten Steckzapfens 54 gebildet 

Die Kupplungsteile 13b der Zugvorrichtung 3 sind 
entsprechend den vorbeschriebenen Kupplungsteilen 
der Tragvorrichtung 12 angeordnet und ausgebildet, so 
daB das TraganschluBteil 2a und die Zugvorrichtung 3 j 0 
wahlweise gegeneinander ausgetauscht und somit die 
Nutzung des Fahrzeugs angepaBt werden konnen. Bei 
der dargestellten Ausgestaltung ist die Breite des Trag- 
anschluBteils 2a bzw. der Zugvorrichtung 3 in etwa an 
den Abstand der Steckkupplungen 13 voneinander an- 15 
gepaBt, wobei diese sich beim Ausfuhrungsbeispiel ge- 
maB Fig. 1 bis 5 in einem Abstand von den freien Enden 
des Befestigungsteils 5 befinden. Beim Ausftihrungsbei- 
spiel der Fig. 6 bis 8 ist der Abstand der Steckkupplun- 
gen 13 voneinander grdBer, da diese in den seitlichen 20 
Endbereichen der Karosserie K angeordnet sind. Es ist 
im Rahmen der Erfindung auch moglich, das Tragan- 
schluBteil 2a und/oder die Zugvorrichtung 3 breiter zu 
bemessen, als den Abstand zwischen den Steckkupplun- 
gen 13. In einem solchen Fall konnen die Steckkupp- 25 
lungsteile 13b an einem unteren horizontalen Rahmen- 
holm 15c in vorspringender Anordnung befestigt sein. 

Es ist von bedeutendem Vorteil, daB das Betatigungs- 
element 56 der Verriegelungsvorrichtung 50 der Steck- 
kupplung 13 in einem ruckwartigen Abstand vom zuge- 30 
hSrigen Steckkupplungsteil 13a angeordnet ist, wobei 
die mechanische Verbindung zwischen dem Betati- 
gungselement 56 und dem beweglichen Verriegelungs- 
element sich durch das Kupplungsteil 13b hindurch er- 
streckt. Hierdurch werden mehrere Vorteile erzielt. 35 
Zum einen ergibt sich bei einer Anordnung des Betati- 
gungselements 56 riickseitig von der Steckkupplung 13 
eine gute Zuganglichkeit und leichte und bequeme 
Handhabbarkeit des Betatigungselements 56. Zum an- 
deren wird auch eine verschmutzungsunempfindliche 40 
Ausgestaltung fur den Verstellmechanismus des beweg- 
lichen Verriegelungsgliedes erreicht, was von wesentli- 
cher Bedeutung ist, da es sich beim vorliegenden Ge- 
genstand um einen solchen handelt, der im Fahrbetrieb 
betrachtlich verschmutzt werden kann. Bei der Ausge- 45 
staltung gemaB Fig. 6 ergibt sich ein weiterer Vorteil 
dadurch, daB die Steckkupplungen 13 in der Karosserie 
K versenkt angeordnet und durch das auBerhalb der 
Karosserie K angeordnete Betatigungselement 56, d. h. 
von auBerhalb der Karosserie K, handhabungsfreund- 50 
lich verriegelbar bzw. entriegelbar sind. 

In der Fig. 2 ist noch ein weiteres Ausftihrungsbei- 
spiel dargestellt, das sich auch bei der Ausgestaltung 
nach Fig. 6 realisieren laBt. Bei dieser Ausgestaltung 
sind entweder dem TraganschluBteil 2a eine Zugvor- 55 
richtungskupplung oder der Zugvorrichtung 3 Kupp- 
lungsteile 18, 21 zugeordnet, die zu den Kupplungsteilen 
19, 17b passen. Bei einer solchen Ausgestaltung bedarf 
es jeweils nur des TraganschluBteils 2a bzw. der so wei- 
tergebildeten Zugvorrichtung 3, um wahlweise ein La- 60 
stentragteil 2b oder einen Anhanger ankuppeln zu kon- 
nen. Eine Bedingung hierfiir ist, daB entweder die Zug- 
vorrichtungskupplung 33 am TraganschluBteil 2a 
(Fig. 2) so angeordnet ist, daB der AnschluB des jeweils 
anderen Nutzungsgegenstandes nicht behindert wird, 65 
namlich gemaB Fig. 2 das Lastentragteil 2b durch die 
Zugvorrichtungskupplung 33a. Diese kann z. B. in einer 
Position unterhalb des Tragrahmens des Lastentragteils 
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2b angeordnet sein, z. B. am bereits erwahnten unteren 
Tragholm 17c des Rahmens 17. 

Patentanspriiche 

1. Anhangervorrichtung (1) fUr den riickseitigen 
Anbau an ein Fahrzeug, insbesondere einen PKW, 
bestehend aus einer mit dem Fahrzeug unlosbar 
verbundenen oder losbar verbindbaren Befesti- 
gungsvorrichtung (4) mit einem sich insbesondere 
horizontal und quer zur Fahrzeugquermittelachse 
(6) erstreckenden Befestigungsteil (5) und einem 
Lastentrager (2), der durch eine losbare Kupp- 
lungsvorrichtung (11) mit dem Befestigungsteil (2a) 
verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, daB zwi- 
schen dem Befestigungsteil (5) und dem LastentrS- 
ger (2) zwei, einen horizontalen Abstand voneinan- 
der aufweisende Steckkupplungen (13) vorgesehen 
sind, die jeweils durch einen Steckzapfen (54) und 
ein ihn aufnehmendes Aufnahmeteil (53) gebildet 
sind, die in der zusammengesteckten Stellung durch 
eine Verriegelungsvorrichtung (50) miteinander 
verriegelbar sind. 

2. Anhangervorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Aufnahmeteil (53) eine 
Steckmuffe viereckigen oder runden Querschnitts 
ist 

3. Anhangervorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Verriegelungs- 
vorrichtung in die Steckkupplung (13), vorzugswei- 
se in den Steckzapfen (54), integriert ist, der vor- 
zugsweise durch eine Steckhtilse gebildet ist. 

4. Anhangervorrichtung nach einem der vorherigen 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Ver- 
riegelungsvorrichtung (50) ein Verriegelungsele- 
ment (58, 61) aufweist, das in seiner Montagestel- 
lung zwischen einer Verriegelungsstellung und ei- 
ner Freigabestellung beweglich, insbesondere 
schwenkbar gelagert ist. 

5. Anhangervorrichtung nach Anspruch 3 oder 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Verriegelungs- 
vorrichtung (50) sich langs durch die Steckkupp- 
lung (13) insbesondere den Steckzapfen (54) er- 
streckt 

6. Anhangervorrichtung nach einem der vorherigen 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Ver- 
riegelungsvorrichtung (50) ein Betatigungselement 
(56) aufweist, das vorzugsweise durch eine Schrau- 
be gebildet ist und mit dem das bewegliche Verrie- 
gelungselement (61) in seiner Verriegelungsstel- 
lung sperrbar ist und/oder freigebbar ist 

7. Anhangervorrichtung nach einem der vorherigen 
Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB das be- 
wegliche Verriegelungselement durch einen 
schwenkbar gelagerten Hebel, insbesondere einen 
doppelarmigen Hebel (58) gebildet ist 

8. Anhangervorrichtung nach einem der vorherigen 
Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Beta- 
tigungselement (56) in einem axialen Abstand von 
der Kupplungsstelle am Aufnahmeteil (53) oder am 
Steckzapfen (54) angeordnet ist. 

9. Anhangervorrichtung nach einem der vorherigen 
Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Steckkupplungen (13) in der Karosserie (K) des 
Fahrzeugs versenkt angeordnet und durch zwei 
Durchfuhrungslocher (35a) zuganglich sind, und 
daB das Betatigungselement (56) von auBerhalb der 
Karosserie (K) her zuganglich ist, insbesondere in 
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der Kupplungsstellung auBerhalb der Karosserie 
(K) angeordnet ist. 

10. Anhangervorrichtung nach einem der vorheri- 
gen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB als 
Befestigungsteil (5) ein bei Anhanger-Zugkupp- 5 
lungsvorrichtungen ubliches Befestigungsteil ver- 
wendet wird, bei dem das Zug-Kupplungsteil, z. B. 
Kugel, fehlt oder entfernt ist, und an dem zusatzlich 
die zugehdrigen Kupplungsteile (13a) der Steck- 
kupplungen (13) befestigt sind. 10 

11. Anhangervorrichtung (lb) fur den riickseitigen 
Anbau an ein Fahrzeug, insbesondere einen PKW, 
bestehend aus einer mit dem Fahrzeug unldsbar 
verbundenen oder losbar verbindbaren Befesti- 
gungsvorrichtung (4) und einem damit verbun- 15 
denen Kupplungsteii (33) fur eine Anhanger-Zug- 
vorrichtung, das insbesondere durch einen Kugel- 
kopf gebildet ist, wobei die Befestigungsvorrich- 
tung (4) und das Kupplungsteii (33) durch eine 
Steckkupplung (13) losbar miteinander verbunden 20 
sind, die durch eine Steckverbindung mit einem 
Steckaufnahmeteil (53) und einem darin einsteck- 
baren Steckzapfen (54) gebildet ist, die in der zu- 
sammengesteckten Position durch eine Verriege- 
lungsvorrichtung (50) miteinander verriegelbar 25 
sind, und/oder Anhangervorrichtung nach wenig- 
stens einem der vorherigen Anspriiche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zwei, einen horizontalen und 
quer zur Fahrzeug-Langsmittelachse (6) gerichte- 
ten Abstand zueinander aufweisende Steckkupp- 30 
lungen (13) vorgesehen sind und das Kupplungsteii 
(33) an einem sich horizontal und quer zur Fahr- 
zeug-Langsmittelachse (6) erstreckenden Quertra- 
ger befestigt ist, an den die den Steckkupplungen 
(13) zugeordnete Kupplungsteile (13b) befestigt 35 
sind. 

12. Anhangervorrichtung (la, lb) fur den riickseiti- 
gen Anbau an ein Fahrzeug, insbesondere einen 
PKW, bestehend aus einem mit dem Fahrzeug 
durch eine Kupplungsvorrichtung (13) losbar ver- 40 
bundenen TraganschluBteil (2a) und einem Lasten- 
tragteil (2b), das durch eine weitere Kupplungsvor- 
richtung (11) losbar mit dem TraganschluBteil (2a) 
verbunden ist, und/oder Anhangervorrichtung 
nach wenigstens einem der vorherigen Anspriiche, 45 
dadurch gekennzeichnet, daB zwei TraganschluB- 
teile (2a; 3) vorgesehen sind, die zur Verbindung 
mit der Befestigungsvorrichtung (4) ubereinstim- 
mende Kupplungsteile (13b) aufweisen, wobei das 
eine TraganschluBteil (2a) ein Zuganhanger-Kupp- 50 
lungsteil (33) aufweist und das andere Tragan- 
schluBteil (2a) die zur Verbindung des Lastentrag- 
teils (2b) erforderlichen Kupplungsteile (36, 41) auf- 
weist 

13. Anhangervorrichtung nach Anspruch 12, da- 55 
durch gekennzeichnet, daB die fur den AnschluB an 
die Befestigungsvorrichtung (4) vorgesehenen 
Kupplungsteile (13b) der TraganschluBteiie (2a; 3) 
identisch sind. 

14. Anhangervorrichtung (la, lb) fur den riickseiti- eo 
gen Anbau an ein Fahrzeug, insbesondere einen 
PKW, bestehend aus einem.mit dem Fahrzeug, vor- 
zugsweise durch eine losbare Kupplungsvorrich- 
tung (13) verbundenen TraganschluBteil (2a) und 
einem Lastentragteil (2b), das durch eine weitere 65 
Kupplungsvorrichtung (1 1) losbar mit dem Tragan- 
schluBteil (2a) verbunden ist, und/oder Anhanger- 
vorrichtung nach^J^stens einem der vorherigen 
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Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Trag- 
anschluBteil 2a zusatzlich ein Kupplungsteii (33a) 
fur einen Anhanger aufweist. 
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